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Vortrag von
Bernhard Schmidt, Bauingenieur im Bauamt Bad Schwartau

Larm- und Erschitterungsbelastung im innerstadtischen Bereich

Excerpt

Aufgrund der aktuellen Klimadiskussion und der beschlossenen Verkehrswende sind der Ausbau und die
Ertlichtigung des Schienennetzes und die Herstellung transeuropéischer Guterfernverkehrstrassen auch in den
dicht besiedelten Raumen Deutschlands zunehmend gefordert. Bei diesen Schienenprojekten wird eine
kontroverse Diskussion gefiihrt, ob der den Naturraum schonende Ausbau vorhandener Trassen vorzuziehen
ist oder ob anstelle der Inanspruchnahme einer bestehenden Ortsdurchfahrt eine Umfahrung der Ortslagen
zum Schutz der Menschen und zur Bewahrung der Wohnqualitat erforderlich ist.

Menschen, die in der Nahe von Bahntrasse wohnen, sind bis ca. 100 Meter Gleisabstand verschiedenen und
besonders schweren Immissionsbelastungen ausgesetzt, die sich in ihrer Auswirkung auf den Menschen
summieren.

Das Bundesimmissionsschutzgesetz legt gemaR 8§ 41 zwar fest, dass durch den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Schienenwegen keine umweltschadlichen Verkehrsgerausche hervorgerufen werden dirfen.
Der Schutzanspruch unterliegt aber der Abwagung von Kosten und Nutzen einzelner Schutzmaf3nahmen.
Zudem bleibt ungeregelt, welche Schutzanspriiche in Innenrdumen, insbesondere in Schlafrdumen bestehen.
Die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung gibt nur Grenzwerte fir die Aul3enfassade von Wohngeb&uden
vor. Zur zulassigen Hohe von Erschitterungen und sekundéarem Luftschall, die infolge der Materialschwingun-
gen aus dem Schienenverkehr in den Innenrdumen entstehen, gibt es keine gesetzlichen Vorgaben.

Andererseits hat die Umweltmedizin, insbesondere die Larmwirkungsforschung in den vergangenen Jahren
umfangreiche Untersuchungen vorgelegt, die belegen, dass Larm krank macht. Epidemiologische Studien
weisen larmbedingte Schlafstdérungen, die Zunahme von Herz-Kreislauf-Erkrankungen und ein erhéhtes Krebs
Risiko nach. In diesem Zusammenhang ist nicht nur die dauerhafte Immissionsbelastung (Dauerschallpegel)
wirksam sondern auch die Immission von Maximalpegeln. Zudem wirkt der sekundare Luftschall im Bereich
tiefer Frequenzen, er wird mit abnehmender Frequenz weniger hérbar aber zunehmend fiihlbar. Studien
belegen eine gesundheitsschadliche Einwirkung auf3erhalb der Horwahrnehmung.

In Trassennahe kann infolge zunehmenden Giiterzugverkehrs ohne sehr weit gehende Schutzmafinahmen die
zuklinftige Gesundheitsgefahrdung von Anwohnern nicht ausgeschlossen werden. Es besteht zwar eine
grundsatzliche Schutzpflicht des Staates, die Geféahrdung ist aber erst noch nachzuweisen, denn sie ergibt sich
nicht bereits allein aus den von der Vorhabentragerin geschuldeten Immissionsberechnungen. Zum einen
werden Maximalpegel dort nicht ermittelt, zum anderen sind Berechnungsverfahren nicht normiert, was die
schutzmindernde Ermittlung niedriger Werte seitens des Infrastrukturunternehmens erlaubt. Zudem werden
schutzmindernde fiktive Vorbelastungen angerechnet, die einen Verkehr bis zur Kapazitatsgrenze unterstellen
und nur fur die durch den Ausbau ermoglichte Mehrmenge des Zugverkehrs Schutzanspriche zulassen.
Schlief3lich werden alle Immissionen, die zusammen und gleichzeitig auf den Menschen einwirken, nur
getrennt bewertet.

Die Gesundheitsgefahrdung hingegen beruht auf einer summarischen Einwirkung auch unter Berlcksichtigung
von Maximalpegeln. Schutzerhéhend sind Unsicherheiten, zum Beispiel differierende Ergebniswerte aufgrund
unterschiedlicher Berechnungsverfahren durch Sicherheitsmargen auszugleichen. Vorbelastungen sind zudem
nur in Hohe der vor Beginn der Ausbaumalnahme tatsachlich gegebenen Belastung schutzmindernd geltend
zu machen. Die Schutzpflicht des Staates erlaubt keine Duldungspflicht aufgrund eines ungiinstigen Kosten-
Nutzen Verhaltnisses von Schutzmaf3nahmen.

Es bleibt aber allein den Betroffenen selbst Uberlassen, eine Gesundheitsgefahrdung durch selbst beauftragte
Gutachten nachzuweisen. Da diese Untersuchungen teuer und zeitaufwendig sind, ist es erforderlich, dass
betroffene Burger Uber ihre politischen Vertreter die kommunale Verwaltung veranlassen, tatig zu werden. Die
Mitarbeit in Netzwerken und Interessenverbanden kann zukinftig eine wertvolle Unterstitzung ermdglichen.
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Informationen zur gesamten Veranstaltungsreihe https://stop-fehmarnbelttunnel.de/

Die AG Belt Hamburg wurde als Organisator fir 0.g. Veranstaltungsreihe gegriindet. Sie arbeitet im Netzwerk
mit der Allianz gegen die FFBQ, www.allianz-beltquerung.info/ und den Beltrettern, https://beltretter.de/wer-wir-
sind/ sowie weiteren Birgerinitiativen zwischen Belt und Hamburg. Alle Arbeit in sémtlichen Initiativen wird
ehrenamtlich geleistet und ausschlieB3lich iber Spenden und Mitgliedsbeitréage finanziert.
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